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TESTE | CLASSIC 500 MILITARY GREEN

Piscas cromados destoam do aspecto geral

nacronismo. Essa palavra com

cara de poucos amigos define a

situacdo da Royal Enfield Classic
500 Military Green no mercado globa-
lizado de motos. E essa dissonancia de
épocas é, paradoxalmente, seu maior
charme e apelo — ela estd para o mundo
das duas rodas como gravata borbole-
ta, suspensorios e chapéus estdo para a
indumentéria masculina atual.

Sem tirar nem por, a indiana Classic
500 é uma inglesa Royal Enfield Bullet
de 1955, ano em que os ingleses come-
caram a produzi-la na India. Bem, a
arquitetura geral é mesmo idéntica,
mas alguns detalhes mudaram. E o caso
dos piscas modernos, feiosos, e do dis-
co de freio dianteiro, boa evolucdo. A
adocdo de injecdo eletronica no big
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single de 499 cc é bem-vinda, além de
necessaria para atender as exigéncias
das leis antipoluicdo atuais. O mesmo
ocorre com o catalisador no escape.
De resto, a sensagédo — total curtigdo,
diga-se desde jd — é a de pilotar uma
moto de 57 anos. Seu ingresso na India
deu-se por meio de encomendas do
governo indiano, em 1954, para uso
militar na fronteira com o Paquistdo —
um daqueles conflitos étnico-religiosos
que parecem nunca ter fim... Tem ori-
gem na independéncia do subcontinen-
te, em 1947, quando o Paquistéo resol-
veu separarse da India majoritaria-
mente hinduista para seguir a
orientacdo politico-religiosa mugulma-
na. O sucesso da moto foi tanto que a

marca optou pela instalacdo de uma
\

fabrica por ld. Encurtando a histéria,
anos mais tarde a matriz faliu e hoje a
Royal Enfield sobrevive na India.

A Classic 500 é oferecida pela Royal
Enfield Brasil em sete versoes. Além da
Military Green, hd as Chrome Royal
Garnet (cromada com detalhes verme-
lhos), Chrome Black (cromada com
detalhes pretos), Desert Storm (cdqui
fosco, como o usado pelas forgas de
combate no deserto), Green (turquesa),
Royal Garnet (vermelho metdlico) e
Black (preto). Todas tém o mesmo pre-
¢o, fixado em moeda norte-americana,
de 11450 ddlares (23500 reais em
agosto). E salgado,.mas talvez fique
mais doce com a nacionalizacdo via
Manaus anunciada para o ano que vem.
Com 25% a mais, da para encostar em




uma Harley-Davidson Sportster XR
883 Roadster, que custa cerca de 29 000
reais e, tecnicamente, oferece mais. E
ndo tenha dividas de que a maior con-
corrente da Royal Enfield no Brasil —
talvez a tnica — é a Harley-Davidson.
Ambas tém os mesmos valores agrega-
dos: histéria, tradi¢do e design retro.

MOTO ESSENCIAL

A tocada da motinho é excelente,
divertida até ndo poder mais. N4o pelo
que ela permite em ousadias de pilota-
gem, mas pela graca da posicio, baixi-
nha e ereta, pelo batiddo do cilindro e
pelos olhares que atrai.

Noés a colocamos na estrada, para
valer, em trechos alternados de pista
dupla e de serra sinuosa, bom e mau

asfalto. O comportamento foi sempre’
divertido e relaxante, apesar do nivel
de vibragdes caracteristico do big sin-  Performance
gle parafusado metal com metal em um
chassi bem rigido. A posicdo de guiar é
totalmente diferente daquela de uma  Freio traseiro
moto moderna. Ela é toda retinha — 0 Suspensdo diant.
tanque mantém-se nivelado no mesmo
plano do banco — e vocé se sente em,
cima de uma bicicleta. Sobre uma Clas-  Pilotagem
sic, vocé entende a ideia de um tanque  Posigdo
entre as pernas: € ali que ele fica, e essa
posicdo justifica a adogdo das prote- pido
cOes pldsticas do tanque, que obrigam  Conforto
o piloto a ficar com as pernas abertas.
O painel é bésico, dividido em trés
circulos: um para a rdstica chave de  percado 5
igni¢éo, outro para duas luzes-espia —
de injecdo e de alerta da reserva do Total 7,8

Grade retilinea sob farol com pestana destoa
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TOCADA

Agil, estavel e
pequena, excelente
para uso diario
urbano. Também é
6tima para passeios
descompromissados.
Encara viagens dentro
dos limites legais.
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DIAADIA

Perfeita. Com

todo charme e
individualidade,

ainda é relativamente
econdmica e nem

um pouco visada

por malfeitores.
Faltam-lhe bagageiros.
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ESTILO

E seu ponto alto

em todas as versges
- e é de verdade,
legitimo, ndo
caricaturado.

Quem gosta do estilo
militar, despojado

e fosco, vai amar
esta Military Green.
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MOTOR E

"TRANSMISSAO

0 cilindrdo é pesado,
parte do estilo.

Parece muito robusto
e tem bom torque

em baixa. O cdmbio

é lento. Em reducdes
esportivas, cai no vazio.
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SEGURANCA

Os freios séo duros,
mas param a moto em
espagos seguros. Sua
agilidade e seus bons
pneus Avon ingleses
sdo boas virtudes.
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MERCADO

Melhor ndo arriscar
previsoes. Tem
charme e graga, mas
depende dos passos
seguintes da empresa
no mercado para se
firmar. Por enguanto,
€ uma curiosidade

- um brinquedo caro.

*
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Velocimetro e luzes-espia encravados em peca que parece esculpida em um sé bloco metalico

Cilindrao também pode ser ligado por pedal

tanque — e um maior, que abriga veloci-
metro e luzes de facho alto, pisca e neu-
tro. Os espelhos e piscas cromados sio
ruins e feios. Sobre o farol hd duas luzi-
nhas legais que poderiam fazer as vezes
de piscas, mas funcionam como luzes
de posi¢do. Um charme total.

Andando, o torque de mais de 4
“quilos” impressiona, disponivel desde
rotacdes muito baixas. Isso faz com
que a tocada pega poucas trocas de
marcha. E boa de subida de serra: dei-
xa muita gente jovem para trds. Para
ser objetivo, ela tem mais ou menos o
desempenho de uma moto japonesa
moderna de 250 cc, por exemplo.

Nas medigdes, acelerou de 0 a 100
km/h em 14,6 segundos. A Yamaha
Fazer 250 Blueflex fez o0 mesmo, com
dlcool, em 14,7 segundos. A diferenca
estd no torque do cilindro de meio litro,
de 4,2 mkgf a 4000 rpm, contra 2,1
mkgf a 6500 rpm do 250 cc da japone-
sinha. E o dobro, exato, e faz uma enor-
me diferenca na maneira de pilotar.
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Luzes de posicdo sobre o farol sdo charmev

A tocada urbana é quase perfeita.
Na estrada também € gostosinha, espe-
cialmente gracas aos bons pneus ingle-
ses Avon e a rigidez das suspensdes,
que permitem uma’ estabilidade sur
preendente. Mas nem tente brincar de
raspar as pedaleiras e fazer faisca: elas
sdo fixas, ndo retriteis como nas motos
modernas, e isso pode acabar mal...

Ao contrdrio da experiéncia ante-
rior que tivemos com uma Royal
Enfield Classic 500, a unidade que tes-
tamos desta vez estava perfeitamente
alinhada e balanceada e permitia atin-
gir velocidades superiores a 130 km/h
no plano. E suficiente para o que se
espera do modelo e permite acompa-
nhar o fluxo das estradas em seguranca
— € Como um personagem simpatico.

Ela é feita sob medida para quem
gosta de se diferenciar e privilegia esti-
lo. Se dispensassem um pouco mais de
carinho aos detalhes de acabamento,
poderia ficar ainda mais atraente, mas
ja esbanja charme e simpatia. <@

Dimensoes

Comprimento (cm)
Altura/largura (cm)
Entre-eixos (cm) 157
Peso (kg) 187 (em ordem de marcha)
Vao-livre (cm) 14
Altura do assento (cm) 80
Tanque (1) 14,5

215
108/80

Desempenho

0-100 km/h (s) 14,6
0-200 km/h (s) n/d
De 40 a 70 km/h em 32 (s) 54
De 60 a 90 km/h em 42 (s) 58
De 80 a 110 km/h em 52 (s) 56
De 100 a 130 km/h em &2 (s) n/d
Maxima na pista de testes (km/h) n/d
Velocidade real a 100 km/h (km/h) 93,0
Consumo esportivo (km/I) 185
Consumo econdmico (km/l) 23,2

Ficha técnica

Motor

monocilindrico vertical / OHC / 499 cc /
refrigeracioaar !/

Alimentac&o: injecdo eletrénica
Ignicdo: eletronica

«, Partida: elétrica e a pedal

Didmetro x curso (mm): 84 x 90

Taxa de compressao: 8,5:1

Poténcia (cv a rpom): 27,2 a 5250

Torque (mkgf a rom): 4,21 a 4000

Cambio ‘

5 marchas com transmiss&o final por corrente
Chassi

Quadro: bergo semiduplo tubular de ago
Suspensao

Dianteira: telescépica convencional com 35 mm
de didmetro e 130 mm de curso

Traseira: balanca bichogue com 5 regulagens
de pré-carga da mola, amortecedores a gas

e 80 mm de curso

Freios

Dianteiro: disco de 280 mm de didmetro e pinca
de 2 pistdes

Traseiro: tambor de acionamento mecanico com
153 mm de didmetro

Pneus

Dianteiro: 90/90-18

Traseiro: 110/80-18

0 prego é fixado em moeda norte-americana,
11450 délares. Cara com o cdmbio atual.




